Mazda 626



Mazda 626. Kaum eine
Automobil-Baureihe hat weltweit
mehr Begeisterung ausgeldst.
Allein in Europa reichte der
Zuspruch der Auto-Freunde
schon nach wenigen Jahren

fir eine Millionen-Auflage.

Eine auBergewohnliche Anzahl
offizieller Preise und Auszeich-
nungen belegt, daB der Mazda
626 auch beim Fachpublikum
seinen Zuspruch findet. Lob und
Bestnoten verteilen aber nicht
nur Kritiker und Fachjournalisten.
Seine groBten Fans waren
schon immer seine Besitzer.
Wer einmal einen 626 gefahren
hat, der wird sich mit einiger
Wahrscheinlichkeit wieder flir
ihn entscheiden. Und er wird
wissen, warum. Wenn die
Sprache auf den Mazda 626

kommt, geht es vorrangig um
ein Thema: seine fast schon
sprichwortliche Zuverlassigkeit.
Bewahrte Technik und héchster
Aufwand bei Material und Ver-
arbeitung haben diesen auBer-
gewdhnlichen Ruf begriindet.
Auf Basis dieser Werte schlagt
Mazda fir die neunziger

Jahre ein neues Kapitel der

Erfolgsgeschichte auf: Eine 626-

Generation, die neue MaBstabe
setzt, ist erschienen. Aufsehen-
erregend allein schon in der
Form: Geschmeidige, weich
flieBende Linien setzen optische
Akzente. Formvollendet-elegant
bei der Stufenheck-Limousine,
sportlich-schwungvoll beim
FlieBheck. Grundwerte wie aus
dem Lehrbuch zeichnen beide

Versionen aus. Beeindruckende

Der Bestseller schreibt wieder
Automobilgeschichte.

Abmessungen schaffen Raum
far den Komfort einer groBen
Limousine. Stilvolles Design
eroffnet eine kaum gekannte
Harmonie zwischen Fahrer und
Fahrzeug. Speziell entwickelte
Triebwerke beweisen sich in
vielfacher Hinsicht als Vorbild fir
das kommende Automobil-
Jahrzehnt.

Bei alldem bleibt das Wichtigste
erhalten: Klassische Werte wie
Zuverlassigkeit, Komfort und
Wertbesténdigkeit werden auch
in Zukunft den Ausschlag geben
— fiir das Urteil von Testern und
Juroren. Vor allem aber fir

die Begeisterung derjenigen,
die dieses aktuelle Kapitel
Automobilgeschichte personlich

erfahren werden.






Format in zwei

richtungweisenden Formen.

Zum einen: die Mazda 626
Stufenheck-Limousine. Der
schone Beweis, daB klassische
Formen heute in eine ganz neue
Richtung weisen kénnen — und
sich damit weit vom Durch-
schnittlichen und Gewohnten
entfernen. Mit seinen sanft
geschwungenen Linien bringt
das Stufenheck-Modell deutlich
zum Ausdruck, was es verkor-
pert: eine neue Dimension der
Harmonie zwischen Fahrer und
Fahrzeug.

Insgesamt: Richtungweisendes
Design und tberlegene Technik
addieren sich zu einem Niveau,
das in dieser Klasse MaBstabe
setzt. Denselben Anspruch

in anderer Individual-Form ver-
korpert die finftirige FlieBheck-
Version. Von der schlanken
Scheinwerfer-Gruppe bis zum
elegant geschwungenen Heck -
eine automobile Personlichkeit,
an der sich die Klasse messen
mul3.

Seidenweich beschleunigt das
2.5i VB-High-Tech-Triebwerk der
Spitzenvariante mit 120 kW
(163 PS). Geduckt schmiegt
sich der Wagen an die
Fahrbahn. Auch kurvenreiche
Strecken nimmt er fast spiele-
risch. Fir seinen Fahrer be-
deutet das: Fahrvergniigen in
Reinkultur.



S

" Fahrer- und Beifahrer-Airbag
serienmatig!

* (auBer Diesel)
















Einstieg in die Harmonie.

Wertvolle Unterstiitzung
auf langen Strecken: der
automatische Geschwin-
digkeitsregler im GLE und
2.5i V6.

Mit einem Fingerdruck in
Funktion gesetzt, hélt er
zuverlassig die gewahlte
Geschwindigkeit — und ist
bei Bedarf ebenso schnell
wieder ausgeschaltet.

1. Hochwertiges Material
wird im Cockpit des
Mazda 626 verarbeitet.

2. Bedienung fiir elektrisch
einstellbare AuBen-
spiegel.

3. Instrumententafel.

Der Mazda 626 — das ist die
gelungene Verbindung von Stil,
Komfort und Funktionalitat. Eine
Umgebung, die eine angenehme
Warme ausstrahlt. In elegantem
Schwung flhrt die Linie des
Cockpits um Fahrer und Bei-
fahrer herum.

Das tief heruntergezogene
Armaturenbrett und die flache
Motorhaube lassen optimale
Blickfreiheit nach vorn. Hinter
dem griffigen Vier-Speichen-
Lenkrad sind alle zentralen
Instrumente mit einem Blick zu

erfassen. Die wichtigen

Bedienungselemente liegen in
bequemer Reichweite. Als
Fahrer kénnen Sie sich also voll
und ganz auf die StraBe konzen-
trieren und das Fahrvergniigen
uneingeschrankt erleben.

Mit 2.610 mm Radstand und

einer Spurweite von 1.500 mm
verfligt der Mazda 626 Uber in
seiner Klasse beispielhafte

Abmessungen. Seine Insassen
gehieBen allen Komfort einer
groBen Limousine: inklusive
Freiheit fir Kopf und Knie — auf
allen Platzen.



Das stilvolle Design 148t eine

Atmosphére zum Wohlfiihlen
entstehen. Hochwertige Polster-
stoffe wurden so groBziigig ein-
gesetzt, daB nirgendwo ,nackte"
Technik den harmonischen
Gesamteindruck stort. Breite,
bequeme Sitze laden zum
Entspannen ein — die vorderen
mit extra hoher Seitenfiihrung.
Und wenn Sie mit ganz groBem
Gepéck auf die Reise gehen
wollen: Ein Druck auf die
wunsichtbar® in den hinteren
Nackenstiitzen angebrachten

Bedienungsknodpfe genligt.

Schon lassen sich die im
Verhaltnis 80 : 40 asymmetrisch
geteilten Riicksitzlehnen einzeln
umklappen.

Zusétzlich zum ohnehin gerdu-
migen Kofferraum steht Ihnen
so weiteres Laderaumvolumen
problemlos und variabel zur
Verfligung.

Qualitat und Komfort
zeigen sich im

Mazda 626 bis ins Detail.
Ein schénes Beispiel:
Fir die Sonnenblenden

auf Fahrer- und Beifahrer-
seite gibt es eigene
Vertiefungen im ,Himmel*
des Fahrzeugs.

Die Blenden passen sich
damit nahtlos in das
Innenraum-Design ein und
stéren nicht, wenn sie
nicht gebraucht werden.

4. Innenraum Mazda 626
2.5i V6 FlieBheck.

5. Bedienung
flir Entfroster und
Instrumentendimmer.

6. Elektrisches
Glasschiebedach.






Die Triebwerke: Maf3stab fur
das kommende Auto-Jahrzehnt.

Die speziell konzipierten
Motoren sind zum einen extrem
leicht, zum anderen duBerst
kompakt. Alle Benziner wurden
mit zwei obenliegenden Nocken-
wellen und vier Ventilen pro
Zylinder ausgestattet. Sie sind
so perfekt ausgelegt, daB sie -
im Gegensatz zu herkdmmlichen
DOHC-Systemen — auch im
unteren und mittleren Drehzahl-
bereich jederzeit gleichmaBig
ihre Kraft entfalten. Ein Haupt-
antrieb des Fahrvergniigens ist
das 2.5i V6-Triebwerk. Eines
seiner Leistungsgeheimnisse ist
.VRIS" (Variable Resonance
Induction System). Dieses
Mazda-eigene System stimmt
die Ansaugwege exakt auf die
einzelnen Leistungsstufen ab.
Dadurch erzeugt der Motor in
jedem Drehzahlbereich ein (iber-
legenes Drehmoment.
Entsprechend ist die Leistung:
120 kW (163 PS) und ein maxi-
males Drehmoment von 217 Nm.
Was diesen Motor deutlich aus-
zeichnet, ist sein enormes und
dabei so unglaublich sanftes
Beschleunigungsvermogen.

2.5iV6 DOHC

Ebenfalls speziell fir den Mazda
626 konzipiert: das 1.9i- und
das 2.0i-Triebwerk. In der Kon-
zeption konsequent dkologisch,
in der Bauweise kompakt — und
dabei beeindruckend leistungs-
stark. Auch das ein Vorbild fir
kiinftige Motorengenerationen.
Grundlage der tberlegenen
Leistung sind u.a. die dachkam-
merférmigen Brennrdume.
Zuséatzlich wird der sogenannte
.Resonanzeffekt" konsequent
genutzt — und damit das An-
sprechverhalten im unteren bis
mittleren Drehzahlbereich deut-

lich verbessert. In den oberen

Bereichen sorgt die 4-Ventil-
Technik flr ein souverdnes
Drehmoment. Jeder Mazda 626

verfligt serienmaBig lber ein
5-Gang-Schaltgetriebe, das mit
Leichtgdngigkeit und Préazision
zum Fahrvergniigen aktiven
Beitrag leistet. Alternativ steht
(gegen Aufpreis) ein neuent-
wickeltes, elektronisch gesteu-
ertes 4-Gang-Automatikgetriebe
zur Verfligung.

2.0i DOHC
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Im Interesse der Zukunft
werden bei Mazda intensiv
die Maglichkeiten alter-
nativer Treibstoffe und
Antriebe erforscht.
Forschungen laufen u.a.
mit Flissiggas, Wasser-
stoff, Elektromotoren und
Solarenergie. Ein ein-
drucksvolles Beispiel:
das von Mazda entwickel-
te Flexible Fuel Vehicle
(FFV). Sein Mager-
gemischmotor lauft wahl-
weise mit herkdbmmlichem
Benzin und dem sauber
verbrennenden Methanol.

ik

. Leistungskurve des
2.5i V6-Triebwerks
(links),
Leistungskurve des
2.0i 16V-Triebwerks
(rechts).

2. Nockenwellen.

3. Vier Ventile pro

Zylinder.
4, 2.5i V6-Triebwerk.,






Solide Grundlagen fur
perfektes Fahrverhalten.

Uberlegene Leistungswerte
verlangen nach einer entspre-
chenden Basis: Fahrwerkstech-
nik, die héchsten Anspriichen
gewachsen ist. Und die sich bis
ins Detail durch Perfektion,
Materialqualitaten und erstklas-
sige Verarbeitung auszeichnet.
Die vorbildliche Radaufhangung
des Mazda 626 setzt deshalb in
praktisch allen Bereichen neue
MaBstébe: von der (iberlegenen
Stabilitat bei Hochgeschwindig-
keiten Uber das souverdne
Kurvenverhalten bis hin zur per-
fekt ausgereiften Fahrkultur.

Die Vorderradaufhangung mit
McPherson-Federbeinen nutzt
die groBe Sprungbreite des
Fahrzeugs voll aus. Die Hinter-
radaufhéngung basiert auf dem
patentierten Mazda TTL-System
(Twin Trapezoidal Link).

Eine effiziente Technik zur Maxi-
mierung der Stabilitat. Far

den Mazda 626 wurde diese
Doppel-Trapez-Konstruktion
besonders breit ausgelegt. Das
Ergebnis ist ein splirbar feste-
res, kultiviertes Fahrverhalten.
Dank optimaler Fahrwerks-
geometrie liberzeugt der Mazda

626 besonders mit verstarkter
Bodenhaftung, hoher Stabilitat
in der Kurve und einem

erfreulich direkten Fahrgefiihl.
Bei allem Vergniigen am Fahren:
Sicherheit ist fiir Mazda ein
vorrangiges Thema. Dem wird
die Technik des Mazda 626 in

vielfacher Hinsicht gerecht.

Denn ab der GLX-Version
verfligt der Mazda 626 iiber ein
serienmaBiges Anti-Blockier-

System. Das Bremsverhalten,
vor allem in Kurven, wird
dadurch erheblich verbessert.
Dar(iber hinaus sind alle vier
Rader mit Scheibenbremsen
ausgestattet. Auch der
Mazda 626 LX hat vier
Scheibenbremsen, sofern er
mit ABS (gegen Aufpreis)
ausgerustet ist.

Das Mazda-Engagement
fir die Umwelt findet

natdrlich auch in der Bau-
reihe 626 seinen Ausdruck.
Z.B. in der vorbildlichen
Sparsamkeit. Und der
Tatsache, daB selbstver-
standlich alle Motoren mit
geregeltem 3-Wege-
Katalysator bestlickt sind
(auBer Diesel).

Trotz seiner groBzigigen
Abmessungen beweist
der Mazda 626 die
Wendigkeit eines weit
kleineren Fahrzeugs.
Der Wendekreis betrigt
11,40 m.

1. Beliiftete Scheiben-
bremsen vorne.

2. Anti-Blockier-System.

3. Fahrwerk mit
McPherson-
Federbeinen.



Qualitat bis ins Detail.

Sicherheit ist fiir Mazda
ein vorrangiges Thema.
Modernste Technik verhilft
der Mazda-Sicherheits-
forschung zu wertvollen

Erkenntnissen firr die
Konzeption noch besserer
Automobile.

Zum Beispiel die Aufprall-
simulationsanlage mit
Verzdgerungstechnik — die
erste ihrer Art weltweit.
Mit ihr werden Frontal-
zusammenstdBe jetzt noch
realistischer simuliert.

Und kénnen daher noch
exakter analysiert werden.

1. Karosseriesteifigkeit in
der Computersimulation.

2.Vorderrahmen.

3. Quertréger an der
Vorderachse.

4. Bedienfeld der Heiz-
und Beliiftungs-Anlage.

Eines der Geheimnisse perfek-
ten Fahrverhaltens ist die ausge-
klligelte, biegesteife Karosserie.
Bei ihrer Entwicklung kam ein
Spezial-Computer zum Einsatz.
Der gerade Frontrahmen, der
besonders groBe Querschnitt
der Rahmenelemente und der in
einem Stiick konzipierte Seiten-
rahmen sind weitere Beispiele
fur héchsten Aufwand.

Der ruhige, kultivierte Lauf der
modernen Triebwerke ist ohne-
hin schon ein Garant fiir nied-
rige Gerauschwerte. Aber erst

die umfangreichen geréausch-

und vibrationsddmmenden
MaBnahmen machen den Mazda
626 auch auf diesem Gebiet
zum Vorbild. Zur perfekten
Fahrkultur gehért ein gutes
Klima im Innenraum. Deshalb ist
der Mazda 626 mit einem

besonders leistungsstarken

Geblase ausgestattet. Effektiver
Luftaustausch und erstklassige
Heiz- und Kihlwirkung sind das
erfreuliche Ergebnis. Auf der
Enteisungsstufe flihrt ein spezi-
elles Kaltluft-Nebenstromsystem
die HeiBluft am Fahrer vorbei.

Ab den 2.01 GLE-Modellen
steht dariiber hinaus — gegen

Aufpreis - eine Klimaanlage zur
Verfligung (bitte beachten Sie
hierzu die Hinweise in der
Preisliste). Anspruch und
Qualitat haben einen weiteren
gunstigen ,Nebeneffekt*: Ein
Mazda 626 bringt von Haus aus
héchste Wertbestandigkeit mit.
Eine besondere Rolle spielt
dabei der wirksame Korrosions-
schutz. Z.B. werden die
groBziigig eingesetzten galvani-
sierten Stahlbleche an allen

wichtigen Stellen zusatzlich mit



organischen Harzen beschich-

tet. Diese oberflichenbehandel-
ten Teile machen rund 85% der
in der Karosserie verarbeiteten
Bleche aus.

Zum AbschluB bekommt Ihr
Mazda einen speziellen Deck-
lack, der ihn unempfindlicher
gegen Kratzer macht. Perfektes
Fahrverhalten und Sicherheit
sind fiir Mazda untrennbar mit-
einander verbunden. Beim
Mazda 626 wird das in einer
Kombination verschiedener
Faktoren deutlich: exzellente
Hochgeschwindigkeitsstabilitat,

prazises Handling, Spezial-
Scheinwerfer-System und
Servolenkung. SerienmaBig gibt
es bei allen Benziner-Modellen
einen Doppelairbag und ab

der GLX-Ausstattung zusatzlich
ABS.

Um lhren Mazda 626 wird Sie
so mancher beneiden. Auch

daran wurde gedachi:
Eine Reihe wirkungsvoller Dieb-
stahlschutzvorrichtungen — z.B.

an Tur- und Heckschlossern.

5. Kofferraum Mazda 626
Stufenheck.

6. Kofferraum Mazda 626
FlieBheck.



Mit Sicherheit ein gutes Gefuhl.

Fahrer- und Beifaﬁrer-Airbag in Aktion.

Bei einem Auto, das so viel
angenehmen Komfort bietet wie
der Mazda 626, darf zum guten
Fahrgefiihl natdrlich eins nicht
fehlen: das Vertrauen in das
Fahrzeug. Deshalb haben wir
bei der Konstruktion des Mazda
626 viel in lhre Sicherheit
investiert. So fahren Sie zum
Beispiel serienméaBig mit Gurt-
straffern vorne und integrier-
tem Flankenschutz in allen
Tiren. Dazu gibt es bei allen
Benziner-Modellen serienmaBig
zwei Airbags. Die passive
Sicherheit im Mazda 626 geht
noch weiter. Bei der Ent-
wicklung seiner Sicherheits-
karosserie wurden hoch-
moderne, computergesteuerte
Analyseverfahren eingesetzt.
Im Falle eines Aufpralls wird
die Aufprallenergie durch
Knautschzonen gemindert,
wiéhrend die stabile, verwin-

dungsarme Fahrgastzelle opti-
malen Schutz bietet. Zum
unteren Karosserieteil gehdren
Tirschweller mit groBem
Querschnitt, die fiir noch mehr
Stabilitat sorgen. Damit Sie
jedoch nach Méglichkeit auf die
passiven Sicherheitseinrich-
tungen niemals angewiesen
sind, haben wir den Mazda 626
mit viel aktiver Sicherheit aus-
gestattet. Sie trégt dazu bei,
Unfélle zu vermeiden. Hierzu
gehéren beispielsweise ein
Optimum an Rundumsicht, pra-

zises Handling und ein hervorra-

gendes Bremsverhalten durch
eine Bremsanlage mit
Scheibenbremsen an allen vier
Rédern beim LX nur in Ver-
bindung mit ABS (gegen
Aufpreis) — ab Mazda 626 GLX
bremsen Sie serienméaBig mit
Anti-Blockier-System. Auch die

umfassende Komfortausstattung

sowie die bequemen Sitze im
Mazda 626 tragen zur Sicherheit
bei, da sie ein entspanntes,
ermidungsfreies Fahren ermég-
lichen. Sie sehen: Wir haben
unser Bestes getan, um lhnen
ein gutes Fahrgefiihl zu geben.

Die Funktionsweise des
Gurtstraffers.

ABS-Warnlampe.



Die Mazda Garantie-Leistungen.

Die Mazda

Garantie-Leistungen.

Die gewissenhafte Verarbeitung
und der hohe Qualitatsstandard
eines Mazda garantieren vor
allem eins: eine besondere
Zuverldssigkeit. Sicher hat das
mit zum weltweit guten Ruf der
Marke Mazda beigetragen. Und
wer gute Autos baut, kann sich
auch umfangreiche Garantien
leisten.

3 Jahre Garantie und bis

100.000 Kilometer.

Die Mazda Neuwagengarantie
gilt 3 Jahre und bis 100.000
Kilometer. Dabei entfillt im
ersten Jahr sogar die Kilometer-
begrenzung. Natrliche Ver-
schleiBteile sind von dieser
Gewibhrleistung selbstverstand-

lich ausgenommen.

3 Jahre

Lack-Garantie.

Unabhangig von der Kilometer-
leistung gilt die Mazda Lack-
Garantie — 3 Jahre lang. Sollte es
in dieser Zeit dennoch Probleme
geben, werden diese selbst-
verstandlich durch eine Mazda-
Vertragswerkstatt behoben, falls
Lackmangel vorliegen, die das
Herstellerwerk zu vertreten hat.

6 Jahre Garantie
gegen Durchrostung.

6 Jahre gilt die Garantie gegen
Durchrostung. Einmal jahrlich
flihrt die Mazda-Vertrags-
werkstatt eine kostenlose Sicht-
kontrolle des Fahrzeugs durch.

Der Mazda

Europa-Service.

3 Jahre lang geben wir jedem
neu zugelassenen Fahrzeug

einen ganz besonderen Service

mit — ohne Kilometerbegrenzung.

Sollte ein Mazda wider jede
Erwartung unterwegs einmal
ausfallen, leistet die nachstgele-
gene Mazda-Vertragswerkstatt
rasche und persénliche Hilfe —
in Gber 20 Landern Europas.
Und wenn es tatsachlich einmal
nicht rasch genug geht, wird
die Reise mit Mietwagen, Taxi,

Bahn oder Flugzeug fortgesetzt.
Die MAZDA EUROPE-SERVICE-

CARD ist untrennbar mit der
Garantie verbunden.

Alle Garantieleistungen gelten
nur in Verbindung mit Ihrer
personlichen Service-Karte. Sie
sollten sie deshalb unterwegs
unbedingt immer ,an Bord"
haben. Nahere Einzelheiten
zum Europe-Service bei jedem
Mazda-Handler.

Leasing

und Finanzierung.

Selbstverstandlich gibt es viele
Mdoglichkeiten, zu einem neuen
Mazda zu kommen. Die Mazda-
Héandler bieten stets attraktive
Leasing- oder Finanzierungs-
konditionen. Ein fairer Preis bei
der Inzahlungnahme eines
Gebrauchten versteht sich von
selbst.



SERIENMASSIGE AUSSTATTUNG MAZDA 626

AUSSENAUSSTATTUNG / FAHRWERK
Leichtmetallfelgen

Reserverad in Fahrbereifung

Halogen-Hauptscheinwerfer, Abblendlicht in Ellipsoidtechnik
Rickfahrscheinwerfer und NebelschluBleuchte integriert
Nebelscheinwerfer

wirmedammende Colorverglasung

elektrische Scheibenwaschanlage, Wisch-Wasch-Automatik und
Tipp-Wisch-Schaltung

— mit Intervallschaltung

— mit variabler Intervallschaltung

Heckscheibenwaschanlage mit Intervallschaltung
StoBfanger vorne und hinten in Wagenfarbe lackiert
Heckspoiler

AuBenspiegel auf Fahrer- und Beifahrerseite in Wagenfarbe lackiert
— elektrisch einstellbar

- elektrisch einstellbar und beheizbar

Schmutzfanger vorne, schwarz

Steinschlagschutz (PVC-Coating), hinten
Radkastenauskleidung, vorne

seitliche Schutzleisten, in Wagenfarbe lackiert

Abgasanlage mit Doppelendrohr

Fernentriegelung der Tankklappe

FahrertiirschloB, beleuchtet

INNEN- UND FUNKTIONSAUSSTATTUNG

Fahrer-, Beifahrerairbag (Full-Size)

Gurtstraffer an beiden Vordersitzen

Anti-Blockier-System (ABS)

Flankenschutz, integriert in allen Tiren

Wegfahrsperre, elekironisch

Lenkrad und Schaltknauf, lederbezogen

automatischer Geschwindigkeitsregler
Lenkradhohenverstellung

Drehzahlmesser

Dimmer fir Instrumentenbeleuchtung

Radiovorriistung (4 Lautsprecher und Antenne, ab GLE elektrisch)
Digital-Zeituhr

Mittelkonsole vorne mit Dosenhalter, Aschenbecher und
Zigarettenanziinder

Mittelkonsole mit geschlossenem Ablagefach zwischen den
Frontsitzen

abschlieBbares Handschuhfach

Fahrersitz:

- héhenverstellbar

— héhen-, neigungs-, weitenverstellbar elekirisch

- Kopfstiitze héhen- und neigungsverstellbar

Riicksitzbank:

- asymmetrisch geteilt umklappbare Riicksitzlehne (60:40)
— umklappbare Riicksitzbank

— Mittelarmlehne

— héhenverstellbare Kopfstiitzen

Armlehnen in den Tiirverkleidungen eingeformt, mit Stoffbesatz
Beleuchtung von: Innenraum, Gepéckraum, ZiindschloB,
Aschenbecher

Einstiegsbeleuchtung in den vorderen Tiiren

2 Leselampen vorne

Warnsummer fir nicht abgeschaltetes Licht

Servolenkung

Zentralverriegelung

elekirische Fensterheber

schwenkbare Sonnenblenden mit Make-up-Spiegel auf

der Beifahrerseite

Komfort-Heizungs- und Beliiftungssystem mit 4-stufigem Geblase,
FuBraumausstrémern vorne und hinten, 4 einstellbaren
Ausstromern vorne, Defrosterdisen fiir Front- und Seitenscheiben,
Anti-Smog-Schaltung

Heizungsbedienung iiber Luftstromtasten

heizbare Heckscheibe

3-Punkt-Automatik-Sicherheitsgurte vorne und hinten
(vorne hohenverstellbar), hinten Mitte Beckengurt
Kindersicherung der hinteren Tiren

WUNSCHAUSSTATTUNG*
Metallic-Lackierung

Entfall des Beifahrer-Airbags
elektrisches Glashub- und -schiebedach
Anti-Blockier-System (ABS)
Automatik-Getriebe

Klimaanlage

@ Serienausstattung

Stufenheck
LX

o0 000 [ I BNORN BN}

©Wunschausstattung gegen Aufpreis. (Hinweise hierzu in der Preisliste beachten.)
* Eventuelle Einschrankungen bei der Kombination von Wunschausstattungen entnehmen Sie bitte der aktuellen Preisliste.

© Auf Wunsch: Entfall des Beifahrerairbags = Minderpreis DM 400,-.

© Airbags nicht erhéltlich fir 2.01 GLX (Diesel) Modelle.
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TECHNISCHE DATEN MAZDA 626 STUFENHECK

MOTOR

Katalysator

Hubraum [em?]
Bohrung/Hub [mm]
Verdichtungsverhaltnis
Leistung [kW (PS)/min"']
Max. Drehmoment [Nm/min]
Bauart

Ventilsteuerung

Ventiltechnik
Nockenwellenantrieb
Kurbelwellen-Hauptlager
Gemischaufbereitung

ELEKTRISCHE ANLAGE
Zindung
Drehstromgenerator [V/A]
Batterie [V/Ah]

KRAFTUBERTRAGUNG

Antrieb

Getriebe

Getriebelibersetzung 1. Gang
2. Gang
3. Gang
4. Gang
5. Gang
R. Gang

Achsiibersetzung

Kupplung

FAHRLEISTUNGEN UND VERBRAUCHE

Hachstgeschwindigkeit [km/h]
Beschleunigung (0-100 km/h) [sec.] 1)
Kraftstoffverbrauch in /100 km 2)
bei 80 km/h / 120 km/h / Stadtzyklus
Kraftstoffart

Konstruktion

Sitzplatze
Kofferraumvolumen in [I] 3)

FAHRWERK

Radaufhangung, vorne

Radaufhangung, hinten

Serienbereifung, FelgengroBe
Lenkung

Wendekreis [m]

BREMSEN
Bremssystem

Bremsen vorne
Bremsen hinten

Anti-Blockier-System
Feststellboremse

FOLLMENGEN

Motor (incl. Offilter) [I]
Motorkihiflissigkeit (incl. Heizung) (1]
Kraftstoffbehalter [I]

GEWICHTE

Leergewicht [kg] 5)

Zul. Gesamtgewicht [kg]

Zul. Achslast vorne/hinten [kg]

Zul. Anhangelast ungebremst [kg]
gebremst bei 12% [kg]
gebremst bei 8% [kg]

Max. Dach-/Stitzlast [kg]

1.91 LX/GLX 4-tiirig
geregelter 3-Wege-Katalysator
1.840
83,0/85,0
9,0
66 (90)/5.500
143/2.500
Vierzylinder-Viertakt-Ottomotor
Reihenbauart, vorne, quer
zwei obenliegende
Nockenwellen (DOHC)

4 Ventile (pro Zylinder)
Zahnriemen
5
elektronisches Einspritzsystem ,LH-Jetronic”

elektronisch gesteuerte Kennfeldziindung
12/80
12/60

Frontantrieb
vollsynchronisiertes 5-Gang-Schaltgetriebe

Schaltgetriebe:

3,31

1,83

1,23

0,91

0,72

3,17

3,85
Hydraulisch betétigte Einscheiben-
Trockenkupplung mit Membranfeder

Schaltgetriebe:
180
12,6
Schaltgetriebe
59/76/9,1
Normalbenzin, unverbleit

4-tiirig; selbsttragende, biegesteife und ver-
windungsarme Ganzstahlkarosserie mit
definierten Verformungszenen fiir Front- und
Heckpartie; formstabiler Sicherheitsfahrgast-
raum mit Verstarkungsprafilen in den Tiren
5
452

Einzelradaufhdngung mit McPherson-
Federbeinen, jeweils durch einen Dreiecks-
querlenker gefiihrt, Drehstabstabilisator

Einzelradaufhiangung mit McPherson-
Federbeinen, jewsils durch zwei Querlenker
und einen Langstrager gefiihrt;
Drehstabstabilisator
5'%)x14 185/65R 1485 T
Zahnstangenlenkgetriebe mit drehzahl-
abhangiger Servounterstiitzung
11,4

hydraulische Vierradbremse, diagonal-
geteiltes Zweikreissystem,
Bremskraftverstérker und auf die Hinterrader
wirkender Bremsdruckminderer
innenbeliiftete Scheibenbremsen

LX: Trommel- GLX: Scheiben-
bremsen 4) bremsen

-4 ABS (4-Sensor,
3-Kanal)

mechanische Ubertragung auf die Hinterrader

35
7.0
80

Schaltgetriebe:
1.155 - 1.244
1.680
915/865
550
1.150
1.645
100/75

2.01 GLE 4-tiirig
geregelter 3-Wege-Katalysator
1.991
83,0/92,0
9,0
85 (115)/5.500
170/4.500
Vierzylinder-Viertakt-Ottomotor
Reihenbauart, vorne, quer
zwei obenliegende
Nockenwellen (DOHC)

4 Ventile (pro Zylinder)
Zahnriemen
5
elekironisches Einspritzsystem ,LH-Jetronic”

elektronisch gesteuerte Kennfeldziindung
12/80
12/60

Frontantrieb
vollsynchronisiertes 5-Gang-Schaltgetriebe
oder gegen Aufpreis:
elektronisch gesteuerte 4-Stufen-Automatik
mit Wandleriiberbriickung

Schaltgetriebe: AT-Getriebe:
3,31 2,80
1,83 1,54
1,23 1,00
0,91 0,70
0,72 -
3,17 293
4,11 3,84

Hydraulisch betétigte Einscheiben-
Trockenkupplung mit Membranfeder
AT: Hydrodynamischer Drehmomentwandler

Schaltgetriebe: AT-Getriebe:
198 185
10,9 13,4
Schaltgetriebe AT-Getriebe
59/77/96 6,6/8,1/10,2

Normalbenzin, unverbleit

4-tiirig; selbsttragende, biegesteife und ver-
windungsarme Ganzstahlkarosserie mit
definierten Verformungszonen fiir Front- und
Heckpartie; formstabiler Sicherheitsfahrgast-
raum mit Verstarkungsprofilen in den Tiren
5
452

Einzelradaufhangung mit McPherson-
Federbeinen, jeweils durch einen Dreiecks-
querlenker gefiihrt, Drehstabstabilisator

Einzelradaufhangung mit McPherson-
Federbeinen, jeweils durch zwei Querlenker
und einen Langstrager gefihrt;
Drehstabstabilisator
5':Jx 14 195/65R 1489 H
Zahnstangenlenkgetriebe mit drehzahl-
abhangiger Servounterstiitzung
11,4

hydraulische Vierradbremse, diagonal-
geteiltes Zweikreissystem,
Bremskraftverstarker und auf die Hinterrdader
wirkender Bremsdruckminderer
innenbeliiftete Scheibenbremsen
Scheibenbremsen

ABS (4-Sensor, 3-Kanal)

mechanische Ubertragung auf die Hinterrader

3,56
7,0
60
Schaltgetriebe: AT-Getriebe:
1.160-1.249 1.190-1.279
1.685 1.720
920/865 960/860
550
1.450
1.645 1.675
100/75

2.01 GLX (Diesel) 4-tiirig

1.998
86,0/86,0
211
55 (75)/4.000
169/2.000
Vierzylinder-Viertakt-Dieselmotor
Reihenbauart, vorne, quer
eine obenliegende
Nockenwelle (SOHC)
2 Ventile (pro Zylinder)
Zahnriemen
&
Aufladung mittels Comprex-Lader
(StoBwellenaufladung)

12/76
12/80

Frontantrieb
vollsynchronisiertes 5-Gang-Schaltgetriebe

Schaltgetriebe:

3,67

1,83

1,16

0,86

0,68

3,45

4,11
Hydraulisch betatigte Einscheiben-
Trockenkupplung mit Membranfeder

Schaltgetriebe:
161
14,7
Schaltgetriebe
52/7,0/81
Diesel

4-tiirig; selbsttragende, biegesteife und ver-
windungsarme Ganzstahlkarosserie mit
definierten Verformungszonen fiir Front- und
Heckpartie; formstabiler Sicherheitsfahrgast-
raum mit Verstarkungsprofilen in den Tiren
5
452

Einzelradaufhdngung mit McPherson-
Federbeinen, jeweils durch einen Dreiecks-
querlenker gefiihrt, Drehstabstabilisator

Einzelradaufhiangung mit McPherson-
Federbeinen, jeweils durch zwei Querlenker
und einen Langstrager gefiihrt;
Drehstabstabilisator
5'%.)Jx 14 195/65R 1489 S
Zahnstangenlenkgetriebe mit drehzahl-
abhangiger Servounterstiitzung
11,4

hydraulische Vierradbremse, diagonal-
geteiltes Zweikreissystem,
Bremskraftverstarker und auf die Hinterriader
wirkender Bremsdruckminderer
innenbeliiftete Scheibenbremsen
Scheibenbremsen

ABS (4-Sensor, 3-Kanal)

mechanische Ubertragung auf die Hinterrader

55
95
60

Schaltgetriebe:
1.260 - 1.350
1.775
1.025/850
550
1.450
1.650
100/75



TECHNISCHE DATEN MAZDA 626 FLIESSHECK

MOTOR

Katalysator

Hubraum [em?]
Bohrung/Hub [mm]
Verdichtungsverhaltnis
Leistung [kW (PS)/min”]
Max. Drehmoment [Nm/min ']
Bauart

Ventilsteuerung

Ventiltechnik
Nockenwellenantrieb
Kurbelwellen-Hauptlager
Gemischaufbereitung

ELEKTRISCHE ANLAGE
Ziindung
Drehstromgenerator [V/A]
Batterie [V/Ah]

KRAFTUBERTRAGUNG

Antrieb

Getriebe

Getriebeiibersetzung 1. Gang
2. Gang
3. Gang
4. Gang
5. Gang
R. Gang

Achsiibersetzung

Kupplung

FAHRLEISTUNGEN UND VERBRAUCHE

Hachstgeschwindigkeit [km/h]
Beschleunigung (0-100 km/h) [sec.] 1)
Kraftstoffverbrauch in /100 km 2)
bei 90 km/h / 120 km/h / Stadtzyklus
Kraftstoffart

KAROSSERIE
Konstruktion

Sitzplatze
Kofferraumvolumen in [1) 3)

FAHRWERK
Radaufhdngung, vorne

Radaufhdngung, hinten

Serienbereifung, FelgengroBe
Lenkung

Wendekreis [m]

BREMSEN

Bremssystem

Bremsen vorne
Bremsen hinten

Anti-Blockier-System
Feststellbremse

FULLMENGEN

Moator (incl. Olffilter) [I]
Motorkihlflissigkeit (incl. Heizung) [1]
Kraftstoffbehélter [I]

GEWICHTE

Leergewicht [kg] 5)

Zul. Gesamtgewicht [kg]

Zul. Achslast vorne/hinten [kg]

Zul. Anhéngelast ungebremst [kg]
gebremst bei 12% [kg]
gebremst bei 8% [kg]

Max. Dach-/Stiitzlast [kg]

1.91 LX/GLX 5-tiirig
geregelter 3-Wege-Katalysator
1.840
83,0/85,0
9,0
686 (90)/5.500
143/2.500
Vierzylinder-Viertakt-Ottomotor
Reihenbauart, vorne, quer
zwei obenliegende
Nackenwellen (DOHC)

4 Ventile (pro Zylinder)
Zahnriemen
5
elekironisches Einspritzsystem ,LH-Jetronic”

elektronisch gesteuerte Kennfeldziindung
12/80
12/60

Frontantrieb
vollsynchronisiertes 6-Gang-Schaltgetriebe

Schaltgetriebe:

3,31

1,83

1,23

0,91

0,72

3,17

3,85
Hydraulisch betatigte Einscheiben-
Trockenkupplung mit Membranfeder

Schaltgetriebe:
181
12,6
Schaltgetriebe
59/76/9,1
Normalbenzin, unverbleit

5-tlirig; selbsttragende, biegesteife und ver-
windungsarme Ganzstahlkarosserie mit
definierten Verformungszonen fir Front- und
Heckpartie; formstabiler Sicherheitsfahrgast-
raum mit Verstérkungsprofilen in den Tiiren
5
455

Einzelradaufhangung mit McPherson-
Federbeinen, jeweils durch einen Dreiecks-
querlenker gefiihrt, Drehstabstabilisator

Einzelradaufhangung mit McPherson-
Federbeinen, jeweils durch zwei Querlenker
und einen Langstrager gefiihrt;
Drehstabstabilisator
5'/:)x14 185/65R 1485T
Zahnstangenlenkgetriebe mit drehzahl-
abhéngiger Servounterstiitzung
11,4

hydraulische Vierradbremse, diagonal-
geteiltes Zweikreissystem,
Bremskraftverstarker und auf die Hinterrader
wirkender Bremsdruckminderer
innenbeliiftete Scheibenbremsen

LX: Trommel- GLX: Scheiben-
bremsen 4) bremsen

- 4) ABS (4-Sensor,
3-Kanal)

mechanische Ubertragung auf die Hinterréder

3,6

60

Schaltgetriebe:
1.180-1.274
1.710
915/895
550
1.150
1.675
100/75

2.01 GLE 5-tiirig
geregelter 3-Wege-Katalysator
1.991
83,0/92,0
9,0
85 (115)/5.500
170/4.500
Vierzylinder-Viertakt-Ottomotor
Reihenbauart, vorne, quer
zwei obenliegende
Nackenwellen (DOHC)

4 Ventile (pro Zylinder)
Zahnriemen
5
elektronisches Einspritzsystem ,LH-Jetronic”

elektronisch gesteuerte Kennfeldzindung
12/80
12/60

Frontantrieb
vollsynchronisiertes 5-Gang-Schaltgetriebe
oder gegen Aufpreis:
elektronisch gesteuerte 4-Stufen-Automatik
mit Wandleriiberbriickung

Schaltgetriebe: AT-Getriebe:

3,31 2,80
1,83 1,54
1,23 1,00
0,91 0,70
0,72 -

3,17 2,33
4,11 3,84

Hydraulisch betatigte Einscheiben-
Trockenkupplung mit Membranfeder
AT: Hydrodynamischer Drehmomentwandler

Schaltgetriebe: AT-Getriebe:
200 186
10,9 13,4
Schaltgetriebe AT-Getriebe
59/77/96 65/8,1/10,2

Normalbenzin, unverbleit

5-tlrig; selbsttragende, biegesteife und ver-
windungsarme Ganzstahlkarosserie mit
definierten Verformungszonen fir Front- und
Heckpartie; formstabiler Sicherheitsfahrgast-
raum mit Verstarkungsprofilen in den Tiren
5
4856

Einzelradauthangung mit McPherson-
Federbeinen, jeweils durch einen Dreiecks-
querlenker gefiihrt, Drehstabstabilisator

Einzelradauthangung mit McPherson-
Federbeinen, jeweils durch zwei Querlenker
und einen Langstrager gefiihrt;
Drehstabstabilisator
5'/.)Jx14 195/65R 1489 H
Zahnstangenlenkgetriebe mit drehzahl-
abhéngiger Servounterstiitzung
11,4

hydraulische Vierradbremse, diagonal-
geteiltes Zweikreissystem,
Bremskraftverstarker und auf die Hinterrader
wirkender Bremsdruckminderer
innenbeliiftete Scheibenbremsen
Scheibenbremsen

ABS (4-Sensor, 3-Kanal)

mechanische Ubertragung auf die Hinterrader

356
7,0
60
Schaltgetriebe: AT-Getriebe:
1.190 - 1.289 1.225-1.324
1.720 1.735
925/895 950/885
550
1.450
1.675 1.716
100/75

2.5 V6 5-tiirig
geregelter 3-Wege-Katalysator
2.497
84,5/74,2
9,2
120 (163)/5.600
217/4.800
Sechszylinder-Viertakt-Ottomotor
6 Zylinder in 60° V-Anordnung, vorne, quer
zwei obenliegende Nockenwellen
pro Zylinderreihe (DOHC)
4 Ventile (pro Zylinder)
Zahnriemen
4
elektronisches Einspritzsystem ,L-Jetronic”

elektronisch gesteuerte Kennfeldziindung
12/90
12/60

Frontantrieb
volisynchronisiertes 5-Gang-Schaltgetriebe
oder gegen Aufpreis:
elektronisch gesteuerte 4-Stufen-Automatik
mit Wandleriiberbriickung

Schaltgetriebe: AT-Getriebe:
3,31 2,80
1,83 1,54
1,31 1,00
1,03 0,70
0,80 -
3,17 2,33
4,11 4,16

Hydraulisch betétigte Einscheiben-
Trockenkupplung mit Membranfeder
AT: Hydrodynamischer Drehmomentwandler

Schaltgetriebe: AT-Getriebe:
220 207
85 10,2
Schaltgetriebe AT-Getriebe
7,1/88/11,9 7371947122

Superbenzin, unverbleit

5-tlirig; selbstiragende, biegesteife und ver-
windungsarme Ganzstahlkarosserie mit
definierten Verformungszonen fir Front- und
Heckpartie; formstabiler Sicherheitsfahrgast-
raum mit Verstarkungsprofilen in den Tiren
5
455

Einzelradaufhangung mit McPherson-
Federbeinen, jeweils durch einen Dreiecks-
querlenker gefiihrt, Drehstabstabilisator

Einzelradaufhangung mit McPherson-
Federbeinen, jeweils durch zwei Querlenker
und einen Langstrager gefihrt;
Drehstabstabilisator
6'/:Jx 15 205 /565R 1587 V
Zahnstangenlenkgetriebe mit drehzahl-
abhéangiger Servounterstiitzung
11,4

hydraulische Vierradbremse, diagonal-
geteiltes Zweikreissystem,
Bremskraftverstarker und auf die Hinterrader
wirkender Bremsdruckminderer
innenbeliiftete Scheibenbremsen
Scheibenbremsen

ABS (4-Sensor, 3-Kanal)

mechanische Ubertragung auf die Hinterrader

40
7.5
60
Schaltgetriebe: AT-Getriebe:
- 1.260 - 1.335 1.295 - 1.370
1.775 1.790
975/900 995/895
550
1.450
1.735 1.770
100/756



2.01 GLX (Diesel) 5-tiirig
1.998
86,0/86,0
21,1
55 (75)/4.000
169/2.000
Vierzylinder-Viertakt-Dieselmotor
Reihenbauart, vorne, quer
eine obenliegende
Nockenwelle (SOHC)
2 Ventile (pro Zylinder)
Zahnriemen
5
Aufladung mittels Comprex-Lader
(StoBwellenaufladung)

12/75
12/80

Frontantrieb
vollsynchronisiertes 5-Gang-Schaltgetriebe

Schaltgetriebe:

3,67

1,83

1,16

0,86

0,68

3,45

4,11
Hydraulisch betatigte Einscheiben-
Trockenkupplung mit Membranfeder

Schaltgetriebe:
161
14,7
Schaltgetriebe
52/70/8,1
Diesel

5-tirig; selbsttragende, biegesteife und ver-
windungsarme Ganzstahlkarosserie mit
definierten Verformungszonen fiir Front- und
Heckpartie; formstabiler Sicherheitsfahrgast-
raum mit Verstarkungsprofilen in den Tiiren
5
455

Einzelradaufhangung mit McPherson-
Federbeinen, jeweils durch einen Dreiecks-
querlenker gefiihrt, Drehstabstabilisator

Einzelradaufhéngung mit McPherson-
Federbeinen, jeweils durch zwei Querlenker
und einen Langstrager gefihrt;
Drehstabstabilisator
5'/:Jx14 195/65R 1489 S
Zahnstangenlenkgetriebe mit drehzahl-
abhangiger Servounterstitzung
11,4

hydraulische Vierradbremse, diagonal-
geteiltes Zwelikreissystem,
Bremskraftverstarker und auf die Hinterrader
wirkender Bremsdruckminderer
innenbeliiftete Scheibenbremsen
Scheibenbremsen

ABS (4-Sensor, 3-Kanal)

mechanische Ubertragung auf die Hinterrider

5,5
9,6
60

Schaltgetriebe:
1.290 - 1.380
1.785
1.010/875
550
1.450
1.6560
100/75

TECHNISCHE DATEN MAZDA 626 FLIESSHECK

1500 mm

1750 mm 1750 mm

TECHNISCHE DATEN MAZDA 626 STUFENHECK

2610 mm

4695 mm

L 1400 mm —{

1500 mm

F 1750 mm

1750 mm

1) Unverbindliche Werksangabe.

2) Verbrauche entsprechen 80/1288/EWG.

3) Ermittlung des Gepéckraumvolumens nach VDA (unverbindliche Werksangabe).

4) Wenn das gegen Aufpreis erhéltliche ABS geordert wird, kommen an der Hinterachse Scheibenbremsen zum Einsatz.

5) Durch unterschiedliche Ausstattungen und Extras kann sich das Leergewicht der Fahrzeuge erhéhen, wodurch die mégliche
Nutzlast entsprechend verringert wird.

it

Dieser Prospekt wurde auf umweltfreundlichem, chlorfrei gebleichtem Papier gedruckt.
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Die Angaben und Abbildungen in diesem Prospekt sind unverbindlich und stellen nur eine ann&hernde Beschreibung dar. Sie enthalten auch Ausstattungsdetails, die auf dem deutschen Markt nicht oder nicht in der
abgebildeten Kombination erhaltlich sind. Dariber hinaus behalten wir uns Anderungen des Liefergegenstandes gegeniiber den Angaben und Abbildungen vor (z.B. im Hinblick auf technische Daten, Ausstattung,
Material und duBeres Erscheinungsbild), sofern die Anderungen fiir die Kunden zumutbar sind und eine damit etwa verbundene Minderung des Wertes oder der Gebrauchstauglichkeit des Liefergegenstandes nicht
erheblich ist. Bitte entnehmen Sie die technischen Daten und die Ausstattungsdetails den Angaben auf den Seiten 20-23.
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